UDSKRIFT
AF
FORHANDLINGSPROTOKOLLEN
FOR
STATSEKSPROPRIATIONSKOMMISSIONEN
FOR JYLLAND

ELEKTRIFICERING
AARHUS - RANDERS
(Besigtigelsesforretningen den 19. april 2022)
41. heefte

Tirsdag den 19. april 2022 kl. 12.30 samledes kommissionen p& Fladbro Kro,

Randersvej 75, 8920 Randers NV for at atholde en besigtigelsesforretning i anledning

af elektrificering af jernbanestraekningen fra Aarhus til Randers.

Til stede var Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland, Mette Plejdrup
Nielsen, de af Transportministeriet udpegede medlemmer af kommissionen, tidligere
tomrermester Ole Riber Kjer, Henne, og tidligere girdejer Niels Juel, Hadsund, samt
Eva Pinnerup, Viborg og Steen Vindum, Kjellerup, der af kommissarius er udtaget fra

den af kommunerne udarbejdede liste over kommunale medlemmer af kommissionen.

Som repraesentant for Randers Kommune medte Birgit Berggren.

Den ledende landinspekter, Inger Juhl Larsen, medte sammen med landinspektor

Torben Grundfer Richter.
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Protokollen fortes af fuldmagtig, cand. jur. Anne Cathrine Worning Frisbjerg.

For anlegsmyndigheden, Banedanmark, medte projektleder Ditte Holst Nielsen,

landinspektor Anja Holmgaard Graversen og projektassistent Birgitte Eriksen Honar.

En raekke af de af anleegget berorte lodsejere var medt.

Transportministeriet har ved brev af 2. februar 2018 bemyndiget Banedanmark til at

forelegge projektet for ekspropriationskommissionen.

Banedanmarks representanter redegjorde for nervarende projekt og oplyste folgende:

Indledning
Projektet er omfattet af lov nr. 609 af 12. juni 2013, Lov om elektrificering af jern-

banen. [ denne lov bemyndiges transportministeren til at undersoge, projektere og etab-
lere de nedvendige anleg med henblik pa hel eller delvis elektrificering af statslige

jernbanestrekninger.

Formélet med elektrificeringen er, at den pd sigt skal skabe rammerne for en langt
mere moderne jernbane med bedre, billigere og mere stabil drift, samtidig med at det
gavner miljo og klima. Elektrificeringen giver nye muligheder for at anvende moderne
eldrevet togmateriel. Elektrificering skal ogsa bidrage til at nd mélet om, at jernbanen

pa sigt skal gores uathaengig af fossile brendstoffer.

Med elektrificering af Fredericia - Lindholm bliver det muligt at kere med el-tog pa
strekningen mellem Kegbenhavn og Lindholm station. Det giver et markant loft til tog-
betjeningen og bedre muligheder for at tilrettelegge materielanvendelsen pa en hen-

sigtsmaessig méde.

Overordnet omhandler projektet bl.a. felgende elementer:

e Forberedelse til etablering af kereledningsanlag pa strekningen med tilherende

stromforsyningsanlag. Stremforsyningsanleg omfatter koblere, nye fordelings-

stationer og stromforsyning fra det offentlige hegjspendingsnet.
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e Etablering af det nedvendige profil for kereledningsanleggene. En del af de
nuverende broer er for lave til det storre fritrum, som en elektrificering kraever.
Enten skal disse broer udskiftes med nye, haves eller nedlegges, alternativt
skal sporet s@nkes.

e Beskyttelse (immunisering) af de evrige jernbanetekniske installationer som
sikrings-, fjernstyrings- og teleanleg imod elektrisk stoj genereret af elektriske
tog. Immuniseringen er tidligere delvist gennemfeort, og projektet omfatter de
resterende installationer.

e Etablering af elektrisk udligning af jordpotentialet mellem jernbanetekniske an-

leg og ovrige ledende genstande pa straekninger og stationer.

Denne besigtigelse omhandler bro nr. 20978 Vathvej samt en forsyningsstation nar
Thomas Edisons Vej i Randers. Disse forhold har tidligere veret behandlet pd en be-
sigtigelsesforretning den 13. og 14. juni 2018, hvorved efterfolgende undersogelser

dog retfeerdigger at indstille disse til fornyet projektprovelse.

Bro nr. 20978 Vathvej har tidligere varet behandlet som en broha@vning, men indstil-
les 1 stedet til en spors@nkning. En spors@nkning vurderes at indsna@vre projektets
arealbehov og begranse trafikale gener samtidigt med, at projektet vurderes at kunne
opnd en ikke ubetydelig okonomisk besparelse. Det pga. at skinner og sveller skal

udskiftes i en driftsopgave.

Forsyningsstationen ved Thomas Edisons Vej indstilles til en beliggenhed nord for
jernbanen, hvor arealanvendelsen er mindre intensiv end syd for jernbanen. Motive-
rende er ogséd behovet for sdkaldte neutralsektioner, der skal udspringe fra forsynings-

stationen.
Ydermere behandles @ndringer til to magnetfeltsejendomme, der blev behandlet ved
besigtigelsesforretning den 29. og 30. maj 2018 i Aarhus Kommune. Arsagen hertil er

implementering af en teknisk afvergeforanstaltning pa jernbanen.

Foruds&tninger

Projektet er omfattet af lov nr. 609 af 12. juni 2013, Lov om elektrificering af jernba-

nen, samt lov nr. 686 af 27. maj 2015, Jernbaneloven.
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Projektet har gennemlebet en VVM-proces med to offentlige heringer. Den forste of-
fentlige horing var idéfasen og blev gennemfort i perioden 20. april 2015 til 31. maj
2015. De indkomne forslag er behandlet 1 et heringsnotat. Den anden offentlige hering
lob fra den 3. oktober 2016 til 27. november 2016. De nesten 200 indkomne horings-

svar er behandlet i et horingsnotat fra marts 2017.

Myndighedsgodkendelser

Elektrificeringsloven medferer ikke @ndringer i andre miljelove, herunder natur-

beskyttelsesloven, museumsloven og miljebeskyttelsesloven m.m.

I det omfang elektrificeringsprojektet bererer forhold, der er omfattet af ovennavnte
eller andre love, kan der sdledes blive tale om, at der i tilfeelde, hvor det er nedvendigt
for at gennemfore elektrificeringsprojektet, skal sgges dispensation fra disse regler. I
den forbindelse vil det indga i vurderingen, at elektrificeringen er en samfundsmassigt

begrundet opgave.

I forbindelse med nervarende besigtigelsesforretning er folgende myndigheder ind-

draget: Randers Kommune, Vejdirektoratet og Miljestyrelsen.
Ved anlegsarbejde omkring broerne pé strekningen vil plan-, natur- og miljeforhold,
samt rekreative og kulturhistoriske interesser blive pavirket. Derfor er der ansggt om

dispensationer, jf. geldende lovgivninger, som redegjort for i nedenstaende.

Modtagne myndighedstilladelser

Randers Kommune

Bro nr. 20978 - Vathvej

Randers Kommune har d. 30. september 2019 vurderet, at det ikke kraver dispensation

fra naturbeskyttelsesloven at foretage grundvandssankning.

Forsyningsstation ved Thomas Edisons Vej

Randers Kommune har den 23. december 2021 meddelt tilladelse til at anvende Rudolf
Diesels Vej, som adgangsvej til den private feellesvej, som anvendes til at krydse jern-

banen over til forsyningsstationen nord for jernbanen.
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Randers Kommune har den 17. december 2021 afgjort, at afledning af tagvand fra tek-
nikbygning til jernbanegroft ikke kraever tilladelse efter miljobeskyttelsesloven § 28,
stk. 1.

Miljestyrelsen har d. 5. januar 2022 oplyst, at placeringen af et 400V kabel i privat
fellesvej med overlappende fredskovsnotering forventes at kunne ske uden dispensa-
tion fra skovloven, safremt de fredskovspligtige arealer ved siden af vejen ikke pavir-
kes. Miljostyrelsen har umiddelbart vurderet, at fredskovsnoteringen ogsad kan vare

fejlagtig, hvorfor dette undersoges nermere af styrelsen.

Vejdirektorat har den 6. januar 2022 udtalt, at der pd n@rmere vilkar og efter ansogning
vil blive meddelt tilladelse til at krydse E45 og til at grave et 25 kV kabel ned 1 stats-
vejen E45 og indenfor vejbyggelinjepélagt areal.

Tegningsoversigt
Tegningsnr. Tegningsnavn Mal
SA-24-000000-05-17 Oversigtskort 1:100.000

SA-24-111720-05-17 Besigtigelsesplan st. 111.720 — 111.900 1:1.000
SA-24-111720-05-17-O Besigtigelsesplan st. 111.720 — 111.900 1:1.000
SA-24-154940-05-17 Besigtigelsesplan st. 154.340 — 155.470 1:2.000
SA-24-154940-05-17-O Besigtigelsesplan st. 154.340 — 155.470 1:2.000
SA-24-171070-05-17 Besigtigelsesplan st. 170.200 — 171.720 1:1.000

SA-24-171070-05-17-O Besigtigelsesplan st. 170.200 — 171.720 1:1.000

Projektbeskrivelse

Elektrificeringsprojektet udferes i flere trin. Forst udferes et projekt, der omfatter de
forberedende arbejder, dvs. udferelse af de anlaeg, der dels skal etableres og dels skal
fjernes for at muliggere elektrificeringen. Dern@st udferes selve elektrificeringen, dvs.
der etableres koreledningsanlag i form af master og andet udstyr langs jernbanen og
samtidig etableres der autotransformere og forsyningsstationer, som skal fode anlaeg-

get med strom.
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Broer og tilstadende vejanleg

En del af de nuvarende broer pé jernbanestraekningen er for lave og skal enten haves,
nedlegges eller erstattes med nye broer for at skabe det nedvendige fritrumsprofil til
keoreledningsanlaegget og stromaftagere, der er monteret pa togene. [ nogle tilfelde kan

jernbanesporene s@nkes som et alternativ.

I Randers Kommune skal der spors@nkes under broen ved Vathvej (bro nr. 20978).

Bro nr. 20978 — Vathvej

Vathvej er en kommunevej, der udger en central vejforbindelse mellem @st- og vest-
siden af Langd. For at opnd det nedvendige fritrumsprofil under broen foretages der
spors@nkning pa jernbanearealet over en strekning pa ca. 320 meter. P4 det dybeste

sted forventes sporene s@nket ca. 1 meter.

Autotransformerstationer og Forsyningsstationer

I forbindelse med elektrificering af jernbanestraekningen Aarhus — Randers skal der
etableres to forsyningsstationer og otte autotransformerstationer til kereledningsan-
leggets stramforsyning. Pa jernbanestrekningen i Aarhus, Favrskov og Randers Kom-

mune placeres én forsyningsstation og fire autotransformerstationer.

En forsyningsstation bestar af to jernbanetransformere og en fordelingsstation. Jern-
banetransformeren omformer transformatorstationens 150 kV vekselstrom til 25 kV
vekselstrom, der benyttes i kereledningsanlaegget. Fordelingsstationen fordeler strom-

men til kereledningerne og afthjelper nedsituationer.

Autotransformerne har til formal at fordele stremmen jevnt 1 kereledningsanlaegget og
transformerer sp@&ndingen fra 50 kV til 25 kV, som herefter fedes ind pa de enkelte

forsyningsafsnit.

Det permanente arealbehov til placering af forsyningsstationerne og autotransformer-
stationer vil generelt vaere hhv. ca. 3.500 m? og 1.300 m? pr. lokalitet. Derudover skal
der tinglyses servitut til beskyttelse af kablerne til stromforsyning fra n&ermeste trans-

formerstation.
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Forsyningsstation — Thomas Edisons Vej i Randers Kommune

Vest for Randers by opferes en forsyningsstation nord for jernbanen og erhvervsom-
rddet ved Viborgvej (lokalplan 216). Stationen er planlagt placeret i direkte forlen-

gelse af jernbanen og ved siden af rampen fra et vejanleg.

Forsyningsstationen tilkobles det overordnede 150 kV hgjspandingsnet pa transfor-
merstationen nord for Viborgvej ved Over Hornbak. Fra Energinet’s transformersta-
tion og frem til forsyningsstationen skal forlebe 2 sat kabler 4 3 stk. 150 kV kabler og
1 stk. fiberstyringskabel. Kablerne nedgraves til en minimumsdybde af 100 cm og har

et servitutbalte pa 2 meter til hver side af kabelsettet.

Et stromforsyningskabel pd 400 V skal forsyne forsyningsstationen med strem. Der
kobles pd forsyningsnettet med opkoblingspunkt anvist af det lokale forsyningssel-
skab. Kablet nedgraves til en minimumsdybde af 40 cm og har et servitutbelte pa 0,5

meter til hver side af midten af kablet.

Der skabes vejadgang til forsyningsstationen ad kommunevejen Thomas Edisons Vej
og privat fallesvej, der er overfort jernbanen ved bro nr. 21016. Matr.nr. 60 Over
Hornbak By, Hornbak (jernbanen) har allerede vejret ad den private fallesvej, jf. ser-

vitut d. 06.01.2012.

Neutralsektioner

Neutralsektioner er et stremleost omrdde i kerestromanlaegget. Disse har til formal at
adskille to forskellige delstraekninger i kereledningsanlegget, sdledes at det sikres, at

et tog ikke modtager strom fra to forskellige elsystemer samtidigt.

Neutralsektion ved forsyningsstation Thomas Edisons Vej, Randers Kommune

P4 jernbanens nordlige side etableres en neutralsektion med afsat i forsyningsstatio-
nen. Kabeltracéet er ca. 800 meter langt. Der er tale om et hgjspaendingskabel pa 25
kV, der nedgraves i en minimumsdybde af 100 cm og har et servitutbalte pa 1 meter

til hver side af kablet.

Generelle bestemmelser
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Arealer og ekspropriationer

Korestromsanlegget med master, koreledninger m.m. etableres primert pa Bane-
danmarks egne arealer, hvorfor der som hovedregel ikke skal erhverves permanente
arealer hertil. Der vil dog vare enkelte steder, hvor der er behov for arealerhvervelse
til placering af master, ledninger, autotransformerstationer og forsyningsstationer.
Almindeligvis vil kereledningsanlaegget kunne vare placeret indenfor en afstand af ca.
4 meter fra nermeste spormidte. Omkring stationsomrader vil der blive etableret ram-

mekonstruktioner med andre arealbehov.

Ombygning af de eksisterende broer, anlag af nye broer, tilherende vejanleg, nedriv-
ning af broer og spors@nkning medforer et storre arealbehov, som folge af @ndringer
i leengdeprofil og linjeforing, samt @ndringer af tilsluttende veje og adgangsveje. Til
disse arbejder skal der ske permanent arealerhvervelse ved ekspropriation. Til eksem-

pel skal selve brokonstruktionen std pa jernbanens areal efter anleggets afslutning.

I forbindelse med anlagsarbejderne, vil det vere nedvendigt at foretage ekspropriati-
oner til arealer, som benyttes til arbejdspladser, arbejdsveje m.m. 1 anlegsperioden.
Nar projektet er gennemfort og taget i brug, vil de midlertidige eksproprierede arealer
blive leveret tilbage til de pageldende lodsejere. Disse arealer eksproprieres midlerti-

digt.

Magnetfelter

Den strom, der lober 1 kereledningsanlegget, skaber et magnetfelt omkring jernbanen.
Magnetfeltet bliver hurtigt mindre, ndr man fjerner sig fra kilden. Langs jernbanen vil
styrken af magnetfeltet variere afthaengigt af stremstyrken, det trafikale menster og

kerestromsanlaeggets udformning.

Der er ingen lovgivning eller grensevardier for magnetfelter, men Sundhedsstyrelsen
anbefaler et forsigtighedsprincip, der bl.a. siger at nye hejsp@ndingsanleg ikke bor
opferes tet pa eksisterende boliger og berneinstitutioner. Banedanmark foelger et for-

sigtighedsprincip pd 0,4 uT (mikrotesla) som en arlig gennemsnitsvardi.

Séfremt det nye koreledningsanlag etableres med samme teknologi, som pa de egvrige

elektrificerede jernbanestraekninger, vil der pa strekningen Aarhus — Randers opsta et
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magnetfelt langs med jernbanen, som betyder at nogle boliger vil vare udsat for mag-
netfelter over 0,4 uT. Derfor er der udfort s@rskilte magnetfeltsberegninger for neer-

liggende boliger, som viser magnetfeltets udbredelse pa disse ejendomme.

Boliger der bereres med et magnetfelt over 0,4 uT for beboelsesrum pélegges servitut
om magnetfelt. Det vurderes af Banedanmark med inddragelse af lodsejer om der er
mulighed for afvergeforanstaltning, saledes at der ikke vil vaere beboelsesrum péavirket
af magnetfelt over 0,4 uT. Safremt det ikke er muligt at finde passende afvargeforan-
staltning, sdledes at magnetfeltsservitut skal palaegges, tilbydes lodsejer at afstd ejen-

dommen til Banedanmark.

Fremmede ledninger

Der er atholdt meder med ledningsejere og udarbejdet ledningsprotokoller.

De underskrevne ledningsprotokoller fremvises pa ekspropriationsforretningen.

VWkonomiske forhold

Banedanmark er anleegsmyndighed pa projektet.

Vedligeholdelse

Banedanmark varetager fremtidig drift og vedligeholdelse af jernbanen. Der @ndres

ikke ved nuvarende ejerforhold af bygvarker i tilknytning til jernbanen.

Den fremtidige vedligeholdelse, herunder vintervedligeholdelse, af de ved anlegget
nyanlagte, ombyggede og forlagte veje skal - fra det tidspunkt, hvor vejene dbnes for
trafik - i overensstemmelse med vejlovgivningens almindelige regler, pdhvile de vej-
bestyrelser eller private ejere og brugere, til hvem vejene afleveres efter anleggets

ferdiggorelse.

Anlegsfasen

Banedanmark forventer at gennemfore anlaegsarbejderne 1 2023-2024.

Togtrafikken

I anlegsperioden vil togtrafikken blive pavirket af sporsperringer. Der er planlagt

flere perioder med sparring af sporene.
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Nogle af sparringerne omfatter kun det ene spor, hvormed togdriften kan opretholdes
i det andet spor. I disse perioder vil strekningen fungere som en enkeltsporet jernbane,
hvor der forekommer togdrift fra begge retninger i samme spor. Dette vil give nogle

@ndringer og evt. forsinkelser 1 forhold til togdriften.

I andre perioder etableres der en totalsparring, hvormed togdriften indstilles i begge

spor. I de togfrie perioder vil der kore togbusser mellem stationerne.

Stej

Anlagsarbejder vil primert finde sted i dagtimerne, men det kan ikke undgas, at der
ind imellem ogsé vil forekomme stojende aktiviteter i aften- og nattetimerne. Igennem
hele anlegsperioden vil stojende aktiviteter fra bygge- og oplagringspladser berore

nerliggende boliger.

Vibrationer
Ved sarligt vibrationsbelastende anlagsarbejder i kort afstand til omkringliggende

ejendomme, vil der blive foretaget loabende overvagning af vibrationsniveauet.

Inden anlegsarbejdet igangsattes, vil der blive gennemfort en fotoregistrering af naer-
liggende ejendomme, sa der foreligger dokumentation, hvis der skulle opstéd skader pa

bygninger.

sk sk sk sk skosk sk skosk ok

Projektets indflydelse pd ejendommene langs jernbanen blev herefter gennemgaet for

kommissionen og de fremmedte lodsejere, der havde lejlighed til at udtale sig.

Kommissionen droftede herefter det fremlagte projekt i lyset af de bemarkninger, der

fremkom under det indledende mede.
De vasentligste bemarkninger var felgende:
Enkelte lodsejere onskede oplyst, hvor dybt kablerne kommer til at ligge. Hertil oply-

ste anlegsmyndighedens reprasentanter, at der vil vere ca. 1,4 meter til bunden af

kabelgraven, sa kablerne vil ligge i cirka en meters dybde.
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I forlengelse af ovenstaende enskede lodsejerne oplyst, hvorvidt der sker retablering

af dren. Dette blev bekraftet af anlegsmyndighedens repraesentanter.

Flere lodsejere enskede oplyst, hvor fast linjeforingen af kablerne ligger. Der fremkom

forslag fra lodsejerne om at placere kablerne leengere mod e@st langs motorvejen.

Anlegsmyndighedens repraesentanter oplyste hertil, at anlegsmyndigheden har under-
sogt muligheden, men at man har faet afslag fra Vejdirektoratet pé at placere kablerne
i den byggelinje, som ligger langs motorvejen. Afslaget skyldes formentlig planerne

om udvidelse af motorvejen.

Endvidere blev det af anlegsmyndigheden oplyst, at der ogsa er afstandskrav i forhold
til andre el-ledninger, hvorfor man har valgt det fremlagte tracé. Sa vidt muligt ensker
anlegsmyndigheden at undgé for mange krydsninger af elledninger af bdde ekonomi-

ske og sikkerhedsmassige arsager.

Kommissarius oplyste supplerende, at kommissionen paser, at der er de fornedne myn-
dighedsgodkendelser til projektets gennemforelse, men at kommissionen hverken er
myndighed 1 denne henseende eller kan tilsides@tte andre myndigheders sagsbehand-

ling.

I forlengelse af ovenstdende fremkom der enske om, at kablerne flyttes s& langt mod

vest, sd de folger markvejen 1 stedet for at ligge midt i marken.

Enkelte lodsejere enskede oplyst, hvorvidt man kan bygge ovenpéa kablerne. Dette blev
afvist af anlegsmyndighedens reprasentanter, som oplyste, at det vil fremgé af servi-

tutteksten.

Endvidere blev det fremfort, at der formentlig er nogle restriktioner i form af afstands-

krav til el-ledninger i forbindelse med byggeri i nerheden af sddanne ledninger.

Ledende landinspektor oplyste pa forretningen desuden, at Randers Kommune har en

rammeplan fra 2021 for dette omrdde, hvoraf det fremgér, at omréadet skal friholdes
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for byudvikling, idet omradet skal anvendes til landskab- og naturomrdder mellem by-

dele.

Enkelte lodsejere udtrykte bekymring for ejendomsvardiforringelse pa grund af pro-

jektet.
Lodsejerne blev vejledt om, at spergsmal om erstatning vil blive behandlet pa en se-
nere ekspropriationsforretning. Dog vil spergsmal om erstatning for midlertidig brug

af arealer blive afregnet med anlaegsmyndigheden efter anleegsarbejdets afslutning.

Ekspropriationskommissionens beslutning

Kommissionen droftede de fremsatte bemarkninger og forslag indgdende og besluttede

at godkende det af Banedanmark fremlagte projekt, jf. dog nedenstidende.

Anlzgsmyndigheden anmodes om frem mod ekspropriationsforretningen at undersoge

muligheden for, uden fordyrelse af projektet, at imedekomme forslaget om at flytte

kabeltracéet lengere mod vest, sd det folger markvejen.

Ligeledes anmodes anlegsmyndigheden om frem mod ekspropriationsforretningen at

undersoge muligheden for at tilrette/optimere placeringen af forsyningsstationen.

Kommissionen fastsatte herefter folgende:

S@rlige bestemmelser

Folgende udgar af det 13. hafte af 27. februar 2020 af forhandlingsprotokollen for

statsekspropriationskommission vedrorende Elektrificering Aarhus — Randers for de

vedtagne tekniske bestemmelser:

St. 111.755 - 111.810 h.s.

Sundhedsstyrelsens opmarksomhedsomrdde pa 0,4 mikrotesla findes overskredet
f.s.v.a. magnetfeltspavirkning for beboelsen pa matr.nr. 19au Aby By, Aby. Ejendom-

men overtages af Banedanmark.
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St. 111.800 — 111.830 h.s.

Sundhedsstyrelsens opmarksomhedsomradde pa 0,4 mikrotesla findes overskredet
f.s.v.a. magnetfeltspavirkning for beboelsen pa matr.nr. 19ax Aby By, Aby. Ejendom-

men overtages af Banedanmark.

Folgende udgdr af det 3. hafte af 13. og 14. juni 2018 af forhandlingsprotokollen for

statsekspropriationskommission vedrerende Elektrificering Aarhus — Randers for de

vedtagne tekniske bestemmelser:

St. 154.940
Vathvej (bro nr. 20978).

Broen udskiftes og heves ca. 1,1 meter.

St. 154.940 v.s.

Der eksproprieres areal fra matr. nr. Scc, 14e, 61p og 56 Langa By, Langé til kommu-

nevej Vethvej (vejlitra 7000e Langd By, Langd).

St. 154.940 h.s.

Der eksproprieres areal fra matr. nr. 61q, 61g, Skb, 5f, 611, 5ce og 51h Langa By, Langé
til kommunevej Vathvej (vejlitra 7000b Langéd By, Langa).

Der eksproprieres areal fra matr. nr. 61i og 5ce Langa By, Langa til privat faellesvej
og kommunesti Mosevej.

Der eksproprieres areal fra matr. nr. 5kb, Skc og 5kd Langd By, Langi til kommuneve;j

Skovlystvej (vejlitra 7000p Langa By, Langd).

St. 170.400 — 171.120

Der eksproprieres ret til anbringelse af stromforende kabler samt tinglysning af tilste-
devarelsesdeklaration pa matr. nr. 30x og 45a, Over Hornbak By, Hornbaek samt matr.

nr. 9b, 4ad og 3n Neder Hornbzk By, Hornbazk.

St. 171.080 —st. 171.160 v.s.

Der eksproprieres areal fra matr. nr. 30x Over Hornbak By, Hornbak til forsynings-
station pa jernbane, matr. nr. 60 Over Hornbzk By, Hornbak.
Der tildeles vejret til forsyningsstation for Banedanmark ad den private fellesvej Hans

Geigers Vej, matr. nr. 30s Over Hornbak By, Hornbak.
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Nvye bestemmelser:

St. 111.755 -111.810 h.s.

Som folge af afvaergeforanstaltninger pa jernbanens areal vil ejendommens beboelse
pd matr. nr. 19au Aby By, Aby ikke blive pavirket af magnetfelt > 0,4 mikrotesla af

den elektrificerede jernbane. Ejendommen overtages saledes ikke af Banedanmark.

St. 111.800 — 111.830 h.s.

Som folge af afvaergeforanstaltninger pa jernbanens areal vil ejendommens beboelse

pa matr. nr. 19ax Aby By, Aby ikke blive pavirket af magnetfelt > 0,4 mikrotesla af

den elektrificerede jernbane. Ejendommen overtages siledes ikke af Banedanmark.

St. 154.940
Vathvej (bro nr. 20978).

Der foretages spors@nkning.

St. 170.575 —st. 171.575 h.s.
Der eksproprieres areal fra matr. nr. 26a og 45¢ Over Hornbak By, Hornbk til forsy-

ningsstation pé jernbane, matr. nr. 60 Over Hornbzk By, Hornbk.

Der eksproprieres ret til anbringelse af stromfeorende kabler pa matr. nr. 81, 9a samt
litra 7000r Neder Hornbek By, Hornbak og matr. nr. 45c, 26a, 30d, 42c, 14g samt 34e
Over Hornbazk By, Hornbzk. De stromforende kabler inden for vejbyggelinjepalagt

areal vil vere beliggende pa vilkdr om fjernelse/ikke fordyrelse for vejmyndigheden.

St. 170.580 — 171.230 v.s.

Der eksproprieres ret til anbringelse af stromforende kabler pd matr. nr. 31, 4ad og 9b

Neder Hornbak By, Hornbak og matr. nr. 45a, 30x, 30s, 30v samt litra 70000 Over
Hornbzk By, Hornbak.
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