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OMBYGNING AF AARHUS H
(Besigtigelsesforretningen den 27. september 2023)
1. haefte

Tirsdag den 27. september kl. 10.00 samledes kommissionen 1 PR electronics Lounge,

Djurslands Bank Arena, Stadion Allé 70, 8000 Aarhus, for at afholde en besigtigelses-

forretning i1 anledning af projekt for ombygning af Aarhus H og supplerende besigti-
gelsesforretning for projektet elektrificering af jernbanestrekningen fra Skanderborg

til Aarhus.

Til stede var Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland, Mette Plejdrup
Nielsen, de af Transportministeriet udpegede medlemmer af kommissionen, tidligere
gardejer Uffe Henneberg, Ejstrupholm og tidligere temrermester Ole Riber Kjer,
Henne, samt Preben Jensen, Odder og Anja Karlsson, Oksbel, der af kommissarius er
udtaget fra den af kommunerne udarbejdede liste over kommunale medlemmer af kom-

missionen.

Som repraesentant for Aarhus Kommune medte afdelingsleder Peter Trolle.

Den ledende landinspektor, Inger Juhl Larsen, medte ved fungerende ledende land-

inspektor Torben Grundfer Richter.
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Protokollen fortes af specialkonsulent, cand.jur. Daniel Sterndorff Jessen.

For anlegsmyndigheden, Banedanmark, medte projektleder Kiriakos Mavropoulos,

anlaegschef Jorn Halkjer Jacobsen og landinspektor Kirsten Friis-Christensen.

En raekke af de af anlegget berorte lodsejere og andre interesserede var meadt.

Kommissarius fremlagde brev af 10. august 2023 fra Transportministeriet, hvormed

sagen forelegges for ekspropriationskommissionen.

Banedanmarks reprasentanter redegjorde for projektet og oplyste folgende:

Forudsatninger

Dette besigtigelsesmateriale omhandler projekt for Aarhus H samt supplerende besig-

tigelse af elektrificeringen af Skanderborg — Aarhus.

Anlazgsloven for ombygningen af Aarhus H omfatter 7 jernbaneprojekter, som udferes
for at Aarhus H bliver fremtidssikret og leftet markant i forhold til klima, teknologi
og trafik. Anlegsarbejdet 1 de 7 projekter udferes samtidigt for at forkorte anlaegspe-

rioden.

Der blev 1 2015-2017 atholdt bade idéfase heringer og offentlig hering af VVM-rede-
gorelserne for elektrificeringen og hastighedsopgraderingen for strekningerne Frede-
ricia — Aarhus og Aarhus — Lindholm. I juni 2021 blev der udsendt en supplerende
miljekonsekvensrapport til disse, der er udarbejdet pa baggrund af anlagsplanen for
Helhedslgsningen for Aarhus H, som indeberer, at alle Banedanmarks projekter sam-
ordnes pad Aarhus H. Heringen af den supplerende miljekonsekvensrapport mundede
ud i et horingsnotat i november 2021. Screening af projektaendringer er handteret i en
supplerende miljokonsekvensrapport, der er indsendt 20. marts 2023 til Trafikstyrel-
sen. Trafikstyrelsen har meddelt, at der treeffes afgorelse vedr. den supplerende miljo-

konsekvensrapport inden 1. september 2023.

Ombygning af spor og perroner
Formélet med ombygningen af Aarhus H er at gore Aarhus H klar til bl.a. hastigheds-
opgradering, forenkling af linjeforing og klar til fremtidens tog (DSB’s nye el-tog).
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Arbejderne omfatter perronarbejder, herunder bl.a. forlengelse af passagerperronerne
og ny belegning pé passagerperronerne samt sporarbejder med sideflytning af spor,
udskiftning af sporkasse, udveksling af sporskifter, sveller, skinner og komponenter.
Derudover indeholder arbejderne ogsa omisolering af to broer, et omkerselsspor samt

implementering af nyt signalsystem.

Forberedende arbejder til elektrificering

Formdlet med elektrificeringen er, at den pé sigt skal skabe rammerne for en langt
mere moderne jernbane med bedre, billigere og mere stabil drift, samtidig med at det
gavner miljo og klima. Elektrificeringen giver nye muligheder for at anvende moderne
eldrevet togmateriel. Elektrificering skal ogsa bidrage til at nd mélet om, at jernbanen

pa sigt skal gores uathengig af fossile braendstoffer.

Med elektrificering af jernbanen Fredericia - Lindholm bliver det muligt at kere med
el-tog pd strekningen mellem Kebenhavn og Lindholm station. Det giver et markant
loft til togbetjeningen og bedre muligheder for at tilrettelegge materielanvendelsen pa

en hensigtsmassig made.

Overordnet omfatter projektet bl.a. folgende elementer:

e Forberedelse til etablering af kereledningsanleg pa strekningen med tilherende
stromforsyningsanleg. Stromforsyningsanlaeg omfatter koblere, nye fordelings-

stationer og stremforsyning fra det offentlige hojspendingsnet.

e Etablering af det nedvendige profil for kereledningsanleggene. En del af de
nuverende broer er for lave til det storre fritrum, som en elektrificering krever.
Enten skal disse broer udskiftes med nye, haves eller nedlegges, alternativt

skal sporet s@nkes.

e Beskyttelse (immunisering) af de evrige jernbanetekniske installationer som
sikrings-, fjernstyrings- og teleanleeg imod elektrisk stoj genereret af elektriske
tog. Immuniseringen er tidligere delvist gennemfort, og projektet omfatter de

resterende installationer.
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e Etablering af elektrisk udligning af jordpotentialet mellem jernbanetekniske

anleg og ovrige ledende genstande pé strekninger og stationer.

e Opsztning af skermtage pd alle overforte broer.

Myndighedsgodkendelser

I anlegslovens § 3 for Aarhus H projektet er det besluttet anlegsprojektet ikke kraever

dispensation eller tilladelse efter §§ 19, 27, 28 og 33 1 lov om miljebeskyttelse, § 8 i

lov om forurenet jord, § 65, stk. 1 og 2, jf. §§ 3, 16 og 17, i lov om naturbeskyttelse

og § 35, stk. 1, i lov om planlegning. Ligeledes finder reglerne om kommune- og

lokalplaner 1 lov om planlaegning og kapitel 8 og 8 a i museumsloven ikke anvendelse.

Jf. anlegslovens § 3 stk. 3 er det Banedanmark, som skal varetage ovennavnte hensyn

ved gennemforelsen af projektet.

I forhold til gvrig lovgivning skal anlegsmyndigheden indhente et antal tilladelser og

dispensationer fra andre offentlige myndigheder. Projekter fordrer alene myndigheds-

godkendelser 1 forhold til de midlertidige arbejdsarealer og vil blive indhentet forud

for ekspropriationerne.

Tegningsoversigt

Tegningsnr.

SA-23-105000-05-17
SA-23-102215-05-17
SA-23-105370-05-17

SA-23-105735-05-17

SA-23-106385-05-17

SA-23-107290-05-17

Tegningsnavn

Oversigtskort, Aarhus Kommune
Besigtigelsesplan st. 102.215 — 102.515
Besigtigelsesplan st. 105.370 — 105.950

Besigtigelsesplan st. 105.735 — 106.490
Bro nr. 20848 Skanderborgvej
Bro nr. 20852 Sporfletningsbro Kongsvang

Besigtigelsesplan st. 106.385 — 107.960
Bro nr. 20876 Ringgadebroen

Besigtigelsesplan st. 107.290 — 109.000 S
St. 108.380 — 110.615 N

Bro nr. 20885 Cykelparkeringsbro

Bro nr. 20886 M.P. Bruuns Gade

Mal

1:25.000

1:1.000

1:500

1:1.000

1:2.000

1:2.000
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Projektbeskrivelse

Projektet udferes i flere trin.

Forst udferes et projekt, der omfatter forlengelse og ombygning af perronerne. Der-

efter udferes ombygningen af broer, spor og sporskifter.

Til sidst etableres signalanlegget og kereledningsanlegget i form af master og andet

udstyr langs jernbanen til elektrificeringen af jernbanen.

Arbejdet udferes 1 flere etaper for at opretholde togdrift under hovedparten af anlegs-

arbejdet. Der vil dog vare nedsat togdrift i perioden.

I bilag 1 og 2 er vist en skematisk oversigt over hhv. eksisterende og fremtidige spor

og hastigheder for omradet ved Aarhus H.

Sporfornyelsen

I projektet sker der sporfornyelse pa bade den sydlige og nordlige strekning. Sporfor-
nyelsen omfatter folgende elementer: Fornyelse af skinner og/eller sveller, udferelse
af ballastrensning eller fornyelse af hele sporkassen. Hvor gravearbejder finder sted,
sker der lokalt sideflytning af sporene med op til flere meter. Hvor der ikke foretages
gravearbejder, vil der ske justering og @ndring af sporene horisontalt op til 20 cm.

Sporfornyelsen medferer ogsd udskiftning af sporskifter.

Hastighedsopgradering

Der udferes en hastighedsopgradering pé straekningen for flere af sporene:

Nord for Aarhus H gges hastigheden for spor 20 og 30 for perronomradet fra 110 km/t
til 120 km/t. Syd for Aarhus H eges hastigheden for spor 80 fra 40 km/t til 100 km/t.

For passagertogene oges hastigheden ved perronomréddet fra 40 km/t til 60 km/t.

Hastighedsopgraderingen opnds ved at gge kurver i sporene samt indbygge storre/laen-

gere sporskifter.
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Kapacitetsudvidelse
Kapacitetsudvidelsen opnas ved en kombination af hastighedsopgradering, ombygning

og flytning af sporskiftezoner, forlengelse af perroner samt nyt omkerselsspor 8.

Perronforlengelse
Alle passagerperroner forlenges saledes, at der i fremtiden kan betjenes laengere tog.

Perronerne forlenges mod vest fra ca. 260 m til 330 m.

Omkorselsspor
Ved siden af spor 7 etableres et omkerselsspor 8. Passagerperronen kan herved servi-

cere to togsat pd samme tid, sdledes at perronen udnyttes bedre og kapaciteten oges.

Signalsystem
Det eksisterende signalsystem udskiftes til Banedanmarks nye digitale signalsystem

ERTMS.

Elektrificeringen

I november 2019 blev der foretaget en besigtigelse af projektet for elektrificeringen af
jernbanen 1 Aarhus kommune frem til stationering 106.500. P4 grund af Helhedslos-
ning for Aarhus H justeres sporene i forbindelse med sporfornyelsen fra Grundtvigsvej
til Aarhus H og fra Aarhus H mod nord. Der er siledes tale om en supplerende besig-
tigelse for streekningen st. 105.350 til st. 106.500 for sa vidt angéende elektrificeringen

af jernbanen.

Korestrom

Projektet omfatter etablering af kerestromsanlaeg pé hele strekningen. Kerelednin-
gerne vil blive monteret pd kereledningsmaster, placeret med ca. 60-80 meters mel-
lemrum pé hver side af jernbanen pa frie straekninger. I kurver, omkring broer,
sporskifter og pa stationsomrader placeres masterne taettere og vil eventuelt erstattes
af rammer og/eller galgemaster. Masterne er ca. 7 meter hgje, og monteres pd beton-

fundamenter.

Nord for Skanderborgvej i banens venstre side etableres en teknikhytte til kerestroms-

anlegget med tilherende adgangsvej.
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Broer
Broerne pa jernbanestrekningen skal enten erstattes med nye broer eller sporene skal
senkes/flyttes for at skabe det nedvendige fritrumsprofil til kereledningsanlegget og

stromaftagere, der er monteret péd togene.

I Aarhus Kommune skal der ske @ndringer som folge af elektrificeringen ved fem

broer:

Bro nr. 20846, Gammel Kongevej

Pa besigtigelsesforretningen i november 2019 for projektet elektrificering fra Skan-
derborg til Aarhus blev fremlagt et projekt for brohevning atf Gammel Kongevej. Pa
grund af en @&ndret teknisk losning for elektrificeringen under broen udgar denne bro-

hevning og broen beholdes uandret.

Bro nr. 20848, Skanderborgve;j

P4 besigtigelsesforretningen i november 2019 for projektet elektrificering fra Skan-
derborg til Aarhus blev fremlagt et projekt for broh@vning af Skanderborgvej. Pa
grund af en @ndret teknisk losning for elektrificeringen under broen @ndres lesningen
til senkning af det vestlige spor 40 med ca. 40 cm samt gstlige spor 50 ca. 13 cm og
spor 80 ca. 8 cm. Spors@nkningen nedvendigger etablering af stottekonstruktion i
banens venstreside syd for Skanderborgvej samt udvidelse af skraningsanlag til jern-

banen nord for broen.

Bro nr. 20852, Sporfletningsbro Kongsvang

P4 besigtigelsesforretningen i november 2019 for projektet elektrificering fra Skan-
derborg til Aarhus blev fremlagt et projekt for en erstatning af eksisterende bro med
en ny, der haves. Dette fastholdes, sdledes at brodaekket med spor 40 heves ca. 1,0
meter. Hevningen af brodekket nadvendigger, at der etableres en stottemur i banens

venstre side ud for broen.

Bro nr. 20876, Sdr. Ringgade
Sporene 40 og 50 sideflyttes mod syd for at give plads til elektrificering under broen.
Spor 40 sideflyttes over en strekning pa ca. 640 m og op til 3,9 m under broen.

Spor 50 sideflyttes over en straekning pa ca. 700 m og op til 4,0 m under broen.
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Spor 6 (gammelt Odder-banespor) fjernes under broen frem til eksisterende sporstop-

per.

Bro nr. 20885, Cykelbroen
Cykelparkeringsbroen ved M.P. Bruuns gade udskiftes 1:1.

Bro nr. 20886, M.P. Bruuns Gade og perroner

I perronomréddet senkes spor for at opnad den fornedne frihejde under broen ved M.P.
Bruuns gade. Spors@nkningen under broen bliver ca. 12 cm. P4 grund af sporsa@nknin-
gen ombygges den eksisterende del af passager- og serviceperroner indtil fodpunktet

for rulletrapperne.

Generelle bestemmelser

Arealer og ekspropriationer

Ombygningen af Aarhus H foregar primert Banedanmarks egne arealer, hvorfor der
som hovedregel ikke skal erhverves permanente arealer hertil. Der vil dog vere enkelte
steder, hvor der er behov for arealerhvervelse til skrdningsanlag, stottemure, placering

af teknikhytte og sideflytning af spor.

I forbindelse med alle anlegsarbejderne for Aarhus H inkl. elektrificeringen skal
Banedanmark benytte flere og store arbejdsarealer. Det vil derfor vaere nedvendigt at
foretage ekspropriationer til arealer, som kan benyttes til arbejdspladser, arbejdsveje
m.m. i anlegsperioden. Nar projektet er gennemfort og taget i brug, vil de midlertidige
eksproprierede arealer blive leveret tilbage til de pagaeldende lodsejere. Alle arealerne
eksproprieres midlertidigt til brug for bdde ombygningen af Aarhus H og elektrifice-

ringen af jernbanen.

El-driftsservitut

Langs jernbanestrekningen pélegges naboarealer servitut om el-drift. Servitutten pa-
legges af hensyn til sikkerheden omkring kerestromsanlegget og for at sikre togenes
uforstyrrede drift, og pélegger restriktioner for sd vidt angéar bevoksning, bebyggelse

og lign.

Servitutten om el-drift forventes at fa folgende ordlyd:
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Ingen dele af ejendommens treer og buske ma vere tettere end 3 m pé koreled-
ningsanlaegget milt fra en lodret linje gennem nermeste spaendingsforende del
af kereledningsanlaegget. For at opfylde dette krav, kan Banedanmark pélegge
ejeren af ejendommen for egen regning at beskare treer og anden bevoksning,
som er mindre end 6 m fra en lodret linje gennem narmeste spendingsferende
del af koreledningsanlaegget, safremt bevoksningen ikke er underlagt en drifts-
form, der sikrer, at den ikke vil kunne nd nermere end 3 m til naermeste span-

dingsferende del af kereledningsanlegget.

Ingen dele af ejendommens treer og buske ma ud fra en forstfaglig helheds-
vurdering udgere en risiko for ved veltning eller nedfald at komme tettere end
3 m pé kereledningsanlegget. Dette er en skerpelse af de almindelige naboret-
lige bestemmelser vedrerende traeer og beplantning, og for at opfylde dette krav
kan Banedanmark péalaegge ejeren af ejendommen, for egen regning at felde

risikotreer.

Inden for de nedenfor nevnte afstande, malt vandret fra naermeste elektrifice-

rede spormidte, ma folgende ikke findes pa ejendomment:

Inden for 10 meter:

a) Tilskuerpladser, oplagspladser og nyopfersel af bygninger.

b) Stakke, stilladser, stiger samt andre genstande og indretninger, der pa grund
af hejde eller manglende stabilitet kan frembyde gene for kerelednings-
anlegget.

c) Ingen dele af maskiner og arbejdskeretojer ma ved faerden og henstillen
komme nermere end 2 m til spendingsferende dele af korestromsanlagget.

d) Flagstenger.

e) Bronde til vandforsyning med stift pumperor.

f) Trade herende til elektriske hegn i storre hgjde end 2 meter over det terraen,
hvorpa hegnet stir.

g) Triddformede antenner med tilherende baerende konstruktioner og barduner.

Mellem 10 meter og 14 meter:

De genstande, der er nevnt ovenfor under pkt. d-g inkl.
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e Mellem 14 meter og 19 meter:

De genstande, der er n&vnt ovenfor under pkt. f-g inkl.

Linjer svarende til afstandene 10, 14 og 19 meter fra spormidte er vist pa arealplanerne.

Fremmede ledninger
Der er atholdt meder med ledningsejere og udarbejdet tekniske ledningsprotokoller.
De underskrevne tekniske ledningsprotokoller blev fremlagt pa besigtigelsesforretnin-

gen.

Stoj og vibrationer i driftsfasen
Hastighedsopgradering i spor 80 samt forlengelse af perroner pd Aarhus H kan betyde,
at der sker en mindre forskydning i stejbilledet, men pavirkning pd omgivelserne er i

den supplerende miljekonsekvensrapport vurderet at vaere ubetydelig.

Pavirkning af vibrationer som folge af hastighedsopgraderingen i spor 80, den @&ndrede
sporbenyttelse for nogle af togene fra Fredericia og de @ndrede sporskifteplaceringer

omkring Frederiksbro er i den supplerende miljokonsekvensrapport vurderet ubetyde-

lig.

Wkonomiske forhold

Banedanmark er anlegsmyndighed pa projekterne.

Vedligeholdelse
Banedanmark varetager fremtidig drift og vedligeholdelse af jernbanen. Der @ndres

ikke ved nuvarende ejerforhold af bygvarker i tilknytning til jernbanen.

Anlagsfasen

Banedanmark forventer at gennemfore alle anlegsarbejderne fra medio 2024 til ultimo

2026.

Togtrafikken
I anlaegsperioden vil togtrafikken blive pavirket af sporsparringer. Der er planlagt

flere perioder med sparring af sporene.
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Nogle af sparringerne omfatter kun et eller fa spor, hvormed togdriften kan oprethol-
des. I disse perioder vil der kunne forekomme togdrift fra begge retninger i samme

spor. Dette vil give nogle @ndringer og evt. forsinkelser i1 forhold til togdriften.

I andre perioder etableres der en totalsparring, hvormed togdriften indstilles 1 alle

spor. I de togfrie perioder vil der kore togbusser mellem stationerne.

Stoj
I forbindelse med anlaegsarbejderne kan nogle af de ejendomme, der ligger naermest

jernbanen, blive pédvirket af stoj.

De primere kilder til stojbelastningen under anlegsarbejdet vil vere:
e Ramning af spunsvaegge og pele til stabilisering af broer og spor.
e Ramning af fundamenter til koreledningsmaster.
e Nedbrydning, bygning og havning af broer.
e Entreprenorkersel og materialehdndtering i forbindelse med anlagsarbejderne.

e Udskiftning af spor, skarver, sporkasser og ballastrensning

Anlagsarbejder vil primart finde sted 1 dagtimerne, men det kan ikke undgas, at der
ind imellem ogsé vil forekomme stgjende aktiviteter i aften- og nattetimerne. Igennem
hele anlegsperioden vil stgjende aktiviteter fra bygge- og oplagringspladser berore

nerliggende boliger.

Stej under anlaegsarbejdet bliver underlagt en byggeplads- og en stgjbekendtgerelse
som til sammen regulerer og fastsetter kompensationsmuligheder for berorte naboer.

Bekendtgorelserne treder 1 kraft forud for anlagsstart.

Vibrationer

Under nedrivning af eksisterende bro, anleg af ny bro, sporarbejder, perronarbejder
samt etablering af kereledningsanlag kan nogle af de ejendomme, der ligger nermest
jernbanen blive pavirket af vibrationer. Ved sarligt vibrationsbelastende anlagsarbej-
der i kort afstand til omkringliggende ejendomme, vil der blive foretaget lebende over-

vagning af vibrationsniveauet.
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Inden anlagsarbejdet igangsettes, vil der blive gennemfort en fotoregistrering af neer-
liggende ejendomme, sdfremt det skennes nedvendigt i forhold til anlegsaktiviteten.

Saledes der kan foreligge dokumentation, hvis der skulle opsta skader pa bygninger.

ok ok kock

Projektets indflydelse pd ejendommene langs jernbanen blev herefter gennemgaet for
kommissionen og de fremmgadte lodsejere og disses representanter, der havde mulig-

hed for at udtale sig.

De vasentligste bemarkninger var folgende:

Tidsplan

Banedanmark redegjorde for det planlagte nye signal program, herunder processen
med provegravninger, rejsning af kerestromsmaster og forskellige broarbejder. Hertil
blev det oplyst, at hoveddelen af arbejdet forventes udfert i lebet af 2025 og 2026,
herunder at jordarbejder forventes opstartet i slutningen af 2025, og at hele projektet
forventes afsluttet i begyndelsen af 2027. Det blev oplyst af Banedanmark, at trafikken
som hovedregel opretholdes i begge retninger under anlagsarbejdet, men at regio-
naltog pdvirkes, og at der vil vare en totalsperring primo 2026, hvor der vil blive

indsat togbusser.

Hastighedsopgradering

En lodsejer onskede herefter oplyst, hvor stor en hastighedsforegelse opgraderingen
vil medfere. Herom oplyste Banedanmark, at hvor der i dag keres med 40 km/t, vil der
som udgangspunkt fremadrettet kunne keres med 60 km/t, og hvor der 1 dag keres 110
km/t, vil der som udgangspunkt fremadrettet kunne kere med 120 km/t, imens hastig-

heden et enkelt sted vil kunne haeves fra 40 km/t til 100 km/t.

Bekymringer omkring skader pd bygning under anlegsfasen

Enkelte lodsejere udtrykte bekymringer over de gener og eventuelle skader, som kan
opstd 1 forbindelse med vibrationer ved piloteringsarbejdet 1 forbindelse med

spunsvagge, samt ndr masterne langs jernbanen skal rejses.



27.09.2023 13

Banedanmark vejledte herefter om, at der forud for anlaegsarbejdet foretages fotoregi-
strering af visse ejendomme med henblik pa at kunne dokumentere eventuelle rev-

neskader.

En lodsejer onskede oplyst, hvorvidt der foretages fotoregistrering af de narved-
liggende ejendomme 1 forbindelse med broarbejderne, herunder ejendomme belig-

gende 1 Haraldsgade.

Banedanmarks reprasentanter oplyste herom, at der for visse ejendomme kan opstilles
vibrationsmélere, som har til formal at monitorere vibrationerne fra anlagsarbejdet.
Det blev endvidere bemerket, at der i denne forbindelse vil vare en dialog med de

nermeste berorte lodsejere.

Serlige jordbundsforhold

En lodsejer gjorde opmarksom pa, at der ved forarbejdet til Marselistunnelen er fundet
et serligt lerlag 1 undergrunden i omrddet ved Gl. Kongsvang. Lerlaget har ifolge det
oplyste en evne til at transportere rystelser og vibrationer langt vak fra arbejdsstedet.
Lodsejerne i omrddet ved Gl. Kongsvang er derfor bekymrede for, at det ogsa kan vaere

problematisk i forbindelse med Banedanmarks piloteringsarbejde i omrédet.
Herom blev det oplyst, at der i forbindelse med Banedanmarks projekt laves jordbunds-
undersggelser og forboringer inden piloteringsarbejdet igangsettes, og at Banedan-

mark er opmarksom pé de s@rlige undergrundsforhold i omrédet.

Steijpavirkning og kommunikation

Flere lodsejere enskede oplyst, hvorvidt de som lodsejere vil blive varslet, forinden

der opstar stej fra anlegsarbejde 1 nattetimerne.

Banedanmark bekreftede herefter, at de bererte lodsejere vil blive varslet over SMS,
og at Banedanmark forinden vil udsende nabobreve med en orientering om varslings-

systemet, herunder hvordan de berorte kan tilmeldes varsling over SMS.

Derudover gjorde Banedanmark opmarksom pd, at anlegsarbejdet primaert vil blive
udfert i dagtimer, men at det vil blive kommunikeret ud, hvor s@rlige uforudsete for-

hold nedvendigger arbejde 1 aften- og nattetimerne.
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En lodsejer onskede oplyst, hvornar der fastlegges stojkompensation, herunder kom-
pensation ved stgj fra anlegsarbejde i nattetimerne, og om der pa forhand udarbejdes

beregninger af stojpdvirkningen i1 anlaegsfasen.

Herom oplyste Banedanmark, at stojkompensationsordningen bestemmes politisk i en
bekendtgerelse, herunder mulighederne for genhusning samt kompensation ved an-
legsarbejde 1 nattetimer. Endvidere tilkendegav Banedanmark, at der vil blive udsendt
information omkring ordningen til de lodsejere, som er direkte berort af stgjen ved
arbejdet. Banedanmark oplyst desuden, at der ikke p& forhdnd laves stojberegninger
vedrerende anlaegsfasen, idet det endelige grundlag ikke kendes for entreprengrerne
har valgt hvordan de onsker at gribe anlegsarbejderne an, hvorfor beregningen forst

laves, nar det korrekte grundlag kan indregnes.

En lodsejer onskede oplyst, hvordan de pd medet nevnte bemerkninger kommunikeres

videre ud til underentreprenererne, séledes der kan tages hegjde herfor.

Hertil blev det oplyst, at de fremforte bemarkninger vil blive noteret, og at Banedan-
mark generelt har velvilje til at se nermere pa forholdene, men at samtlige bemark-

ninger ikke direkte kan inds@ttes som betingelser overfor entreprenererne.

Omkring driftsstej efter anlegsarbejdet onskede enkelte lodsejere oplyst, om der
efterfolgende opsattes stojafskaermninger, og om der findes nogle serlige stojgranser,
som er afgerende for ops@tningen af afskeermning. Der var ogsa lodsejere som spurgte,
om der ikke opsattes stojskerm pa ostsiden af banen mellem Grundtvigsvej og GlI.

Kongevej, ndr der pd samme strekninger er stojskaerm pd vestsiden af banen.

Banedanmark oplyste herom, at der laves eksakte stajberegninger, men at der kun op-
settes stojafskermning, hvor det konkret giver mening 1 forhold til bl.a. det bagved-
liggende antal bygninger, karakteren af disse og eventuelle alternative stgjisolerings-
muligheder. Det blev dertil oplyst, at der ikke eksisterer en na®rmere bestemt stoj-

grense, som konsekvent udleser en stejafskermning.

Herefter tilkendegav Banedanmark, at anleegsmyndigheden ikke grundleggende har en
forventning om, at den aktuelle driftsstej hverken foreges eller formindskes ved pro-

jektet, idet udskiftningen af dieseldrevne tog med eldrevne tog vil medfere en reduk-
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tion af stgjen, ligesom nyere mere stojsvagt togmateriel forventes indkebt, mens at

hastighedsopgraderingen omvendt vil kunne medfere en yderligere stojpavirkning.

Arealerhvervelse og midlertidige arbejdsarealer

Flere lodsejere onskede oplyst, hvorledes Banedanmark udvalger placeringerne af de
midlertidige arbejdsarealer, herunder om der tages hegjde for pavirkning af grenne are-

aler ved Christians X’s Vej, Skanderborgvej, Oster Allé og Haraldsgade.
I forlengelse heraf oplyste Banedanmark, at synspunkterne omkring de grenne arealer
vil blive noteret, men at der er et behov for at finde arbejdsarealer i omradet, hvilket

er en vanskelig udfordring, da der er begreensede muligheder.

Bekymringer om magnetfelt

En lodsejer onskede oplyst, hvorvidt der i forbindelse med projektet udarbejdes bereg-

ninger af magnetfelts udbredelse til de omkringliggende ejendomme.

Banedanmark bekrzftede dette og oplyste hertil, at der indgar en rakke forhold i1
magnetfeltsberegningerne, herunder at der tages hgjde for togenes acceleration og
deceleration. Banedanmark oplyste ogsd, at magnetfelterne fra banens kerestroms-
anleg meget sjeldent udbreder sig mere end 6 meter fra sporene. P& strekningerne,
hvor letbanen er beliggende langs jernbanen, vil magnetfeltet derfor som udgangspunkt
ikke overskride letbanearealet. De lodsejere, som er berort af et magnetfelt som gér ud
over det forsigtighedsprincip, som anvendes af Banedanmark, er blevet direkte kon-

taktet herom.

Pvrige bemarkninger

En lodsejer onskede oplyst, hvem der betaler for trefeldningen langs jernbanen. Det
blev herom oplyst, at Banedanmark forestar faldningen af den beplantning, som ind-

ledningsvist skal fjernes grundet projektet og aftholder udgifterne hertil.

En lodsejer onskede oplyst, hvornar erstatningsfastsattelsen vil finde sted. Hertil op-
lyste Banedanmark, at der forventes afholdt ekspropriationsforretninger i efteraret

2025.
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Kommissarius vejledte i denne forbindelse om, at de bererte lodsejere forud for

ekspropriationsforretningerne vil blive indvarslet til mede med mindst 4 ugers varsel.

Ekspropriationskommissionens beslutning

Efter en indgdende droftelse af de fremkomne bemerkninger sammenholdt med det
fremlagte projekt besluttede ekspropriationskommissionen at godkende det fremlagte

projekt med folgende bemarkninger:

Gennem detailprojekteringen frem mod ekspropriationsforretningen anmodes Bane-
danmark om at arbejde videre med udstrekningen og placeringen af de midlertidige
arbejdsarealer, herunder muligheden for at begraense indgreb omkring grenne arealer

og parkeringspladser.

Kommissionen fastsatte herefter folgende:

S@rlige bestemmelser

I det folgende afsnit er de patenkte a&ndringer beskrevet og stedfastet i forhold til
banens stationering og side. Nar der anferes b.h.s eller b.v.s. betyder det, at @ndringen
ligger til hajre (h) eller venstre (v) for banen, set 1 korselsretningen fra syd mod nord.
Stationeringen er opdelt i to dele hhv. syd og nord for Aarhus H, markeret med S

eller N.

Svydlig str&ekning

St. 102.015 —102.525 h.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 9ce Viby By, Viby og kom-

munevejen Skanderborgvej, litra ”ft” smst.

St. 105.375 — 108.990 S

Sporene fornyes.

St. 105.375 — 108.450 S

Jernbanen elektrificeres og der pélegges servitut om eldrift.

St. 105.375 — 105.395 v.s. S

Der eksproprieres areal fra kommunevej Grundtvigsvej, litra ”ap” Viby By, Viby.
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St. 105.790 — 106.140 h.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra kommunevejen Christian X's Vej,

litra ”dd" Viby By, Fredens og kommunevejen Skanderborgvej litra ”ce” smst.

St. 105.840 S
Gl. Kongevej (bro nr. 20846)

Der sker ingen @ndringer.

St. 105.840 — 105.885 v.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra kommunevejen Gammel Kongeve;j

litra ”dg” Viby By, Viby samt matr. nr. 19cp smst.

St. 105.850 — 105.950 v.s. S

Der etableres stottekonstruktion mod matr. nr. 19cm Viby By, Viby pa baneareal.

St. 105.900 S —110.250 N

Spor 80 sideflyttes og kurve formindskes.
Hastigheden for spor 80 sattes op fra 40 km/t til 100 km/t.

St. 105.945 — 105.950 v.s. S

Der eksproprieres areal fra matr. nr. 19cm Viby By, Viby.

St. 105.950 — 106.135 v.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 14az og 17ho Viby By, Viby

samt kommunevej Bjornholms Allé, litra ”fa” smst.

St. 106.000 S
Skanderborgvej (bro nr. 20848)
Sporene under Skanderborgvej s@enkes. Spor 40 senkes ca. 40 cm, spor 50 s@nkes ca.

13 cm og spor 80 skankes ca. 8 cm.

St. 106.000 — 106.135 v.s. S

Der eksproprieres areal fra matr. nr. 14az Viby By, Viby til baneskridning og teknik-
hytte.
Der udlegges privat fallesvej til teknikhytte.
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St. 106.135 —106.310 v.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 14gk, 14e0 og 14fa Viby
By, Viby.

St. 106.170 v.s. S

Der udlegges ferdselsret for infrastrukturforvalter over matr. nr. 14eg Viby By, Viby.

St. 106.215 — 106.260 v.s. S

Der eksproprieres areal fra matr. nr. 14fa Viby By, Viby til forsterkning af stettemur.

St. 106.265 S
Kongsvang (bro nr. 20852)

Eksisterende sporfletningsbro med spor 40 haves ca. 1,0 m.

St. 106.300 — 106.460 v.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 15b og 167 Viby By, Viby
og kommunevejene Haveforeningen Mosevang litra bp” Viby By, Viby og Bjern-

holms Allé litra ”cv” smst.

St. 106.310 — 106.465 v.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 14gu,14gl og 14hm Viby

99..99

By, Viby samt kommunal sti ved Bjernholms All¢, litra ’r” smst.

St. 106.510 — 106.745 h.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 152¢ Viby By, Fredens og
731e Marselisborg, Arhus Jorder.

St. 106.640 — 106.745 v.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 1The Viby By, Viby og litra

“ae” Marselisborg, Arhus Jorder og fra matr. nr. 647 smst.

St. 107.330 — 107.970 S

Spor 40 sideflyttes mod syd.

St. 107.330—108.030 S

Spor 50 sideflyttes mod syd.
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St. 107.370 — 107.670 S

Del af spor 6 fjernes.

St. 107.610 S

Sendre Ringgade (bro.nr. 20876).

Spor 40 sideflyttes op til 3,9 m mod syd.
Spor 50 sideflyttes op til 4,0 m mod syd.

St. 108.090 — 108.890 S
Hastigheden for spor 50 sa&ttes op fra 40 km/t til 60 km/t.

St. 108.150 — 108.570 S

Sporskiftezone for spor 2-7 vest for perroner flyttes mod vest til st.108.070 -
st.108.470 S.

St. 108.190 — 108.890 S
Hastigheden for spor 40 sattes op fra 40 km/t til 60 km/t.

St. 108.425 — 108.980 h.s. S

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra kommunevej Varkmestergade, litra

”bl” Marselisborg, Arhus Grunde og matr. nr. 78h smst.

St. 108.470 — 108.720 h.s. S

Der tilfojes et spor til omkersel langs spor 7, som bliver spor 8.
Der etableres en stottekonstruktion med banehegn i skel mod kommunevejen Vark-

mestergade ud for sidespor 8 pa ca. 150 m.

St. 108.585 — 108.850 S

Passager- og serviceperroner se@nkes og ombygges og tilpasses dermed sporsanknin-

gen. Passagerperronerne forlenges til i alt 330 m mod vest.

St. 108.760 S
M.P. Bruuns Gade (bro nr. 20886)
Alle perronspor s@nkes ca. 12 cm under broen.

Cykelparkeringsbro ved M.P. Bruuns Gade (bro nr. 20885) udskiftes 1:1.
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Nordlig strekning

St. 108.380—110.635 N

Sporene fornyes.

St. 108.400— 109.200 N
Hastigheden for spor 20 og 30 seattes op fra 40 km/t til 60 km/t.

St. 108.610—110.635 N

Jernbanen elektrificeres og der pélegges servitut om eldrift.

St. 109.030 — 109.060 h.s. N

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 813 Marselisborg, Arhus

Jorder, kommunevej Valdemarsgade.

St. 109.200 — 110.635 N
Hastigheden for spor 20 og 30 sattes op fra 110 km/t til 120 km/t.

St. 109.430 — 110.635 N

Godstogsspor elektrificeres og sporfornyes og der palaegges servitut om eldrift.

St. 109.660 — 109.760 h. s. N

Der eksproprieres midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 845q Marselisborg, Arhus

Grunde og matr. nr. 731c Marselisborg, Arhus Jorder.

St. 110.230 —110.295 v.s. N

Der eksproprieres areal fra matr. nr. 731d Marselisborg, Arhus Jorder til banedemning

for spor 30.40 og spor 800 nedlegges.

St. 110.270 N

Starten for sporskiftezone for godsspor flyttes ca. 100 m mod nord/est til st. 110.170
N. Godstogssporene forkortes ca. 100m pga. flytning af sporskiftezonen.

St. 110.310 N
Sporskiftezone for spor 80 og 30.40 flyttes ca. 60 m mod nord/est til st. 110.250 N
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St. 110.400 N
Broen E (bro nr. 20872)

Broen omisoleres.

St. 110.615 N
Broen H (bro nr. 20864)

Broen omisoleres.

Udenfor stationering

Der eksproprieres to midlertidige arbejdsarealer fra matr. nr. 2148cs Arhus Bygrunde

beliggende pd Flisvej og Oceanvej pa Aarhus Havn.

Der eksproprieres midlertidig arbejdsareal fra matr. nr. 2209a Arhus Bygrunde belig-

gende pa Oceanvej pd Aarhus Havn.

Herefter afsluttedes forretningen.

Mette Plejdrup Nielsen
Uffe Henneberg Ole Riber Kjer
Preben Jensen Anja Karlsson

/Daniel Sterndorff Jessen

Udskriftens rigtighed bekraftes.

/

fiel Sterndortf Jessen
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